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Krmk an Planen fur die City- Straﬁen

Auf Frlednch- und Ehsabethstraﬁe soll Verkehr in beide Rlchtungen ﬂleﬁen

VON CHRISTIAN HERRENDORF

Mit einer nur bedingt diplomati-
schen Formulierung haben Ver-
kehrsexperten auf das Konzept fiir
die Oberflachengestaltung nach Er-
offnung der U-Bahn reagiert
»Grundsatzlich begriiBen wir die
Bemithungen des Amtes, Erkennt-

‘nisse einer nachhaltigen Stadtver-

kehrspolitik zu beachten®, heif3t es
in der Stellungnahme der Arbeits-

- gruppe Mobilitit der Lokalen Agen-

da 21. Die Stadt hatte in der vergan-
genen Woche prdsentiert, wie
Friedrich-, Elisabeth-, Kasernen-
und Breite StraRe gestaltet werden
sollen, wenn die Wehrhahn-Linie
fahrt.

. Das ,Aber®, das in dem genann-

ten Satz schon mitschwingt, fallt
dann auch entsprechend umfas-
send aus. Mit Blick auf die Fried-
richstrale beméngelt die Gruppe,
dass die Stadt nicht konsequent auf
einen gemeinschaftlich genutzten

Stralenraum  (,Shared Space”)
setzt, sondern die Verkehrsarten
trennt. Fiir Autos gibt es nach den
jetzigen Planen der Stadt eine fiinf

- Meter breite Fahrspur in Richtung

Norden, daneben ist ein 2,50 Meter

breiter Radweg geplant. ,Wir glau-

ben nicht, dass es maéglich sein

- DieKritiker hoffen, dass
ihr Vorschlag es als
Alternativeindie
politischen Gremien

wird, den vorgesehenen Radfahr-
streifen vom Anliefer- und Parkver-

~kehr ohne eine stindige Kontrolle

des Ordnungsamtes freizuhalten®,
schreiben die Kritiker.

Auch mit Blick auf die Elisabeth-
strale sind die Unterzeichner der
- Stellungnahme unzufrieden — weil

auch dort Autos und Réder nur in

- Richtung

eine Richtung unterwegs sein kén-

nen. Diese Einbahnstrafen-Rege-
lung zwischen Graf-Adolf-Strale
und Bilker Bahnhof soll nach Vor-
stellung der Lokalen Agenda 21 auf-
gegeben werden. Sowohl auf der

_ Friedrich- als auch der Elisabeth-

strale soll je eine Fahrspur fiir jede
eingerichtet ~ werden.
Dann kénnten® die Parkhiuser an
der FriedrichstralRe aus allen Rich-
tungen angefahren werden, und die
Kreuzung von Herzog- und Fried-
richstralle wiirde entlastet, argu-
mentieren die Kritiker. Die Haupt-
route des Radverkehrs wiirde iiber |
die Elisabethstrafle bis in die Alt-
stadt fithren. Voraussetzung fiir die-
sen Vorschlag ist unter anderem,
dass auf der Friedrichstrale dann
30 ki/h als Hochstgeschwindigkeit
gelten.

Die Kritiker hoffen, dass ihre Ide-
en zu einem Konzept fithren, dasin
den politischen Gremien als Alter-
native diskutiert wird.




Landeshauptstadt
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20. November 2014, 19:00 Uhr

Luisen-Gymnasium Diisseldorf, BastionstraBle 24

Abschlussveranstaltung

Friedrichstral3e
Elisabethstral3e

Breite Stral3e
Kasernenstral3e

- ol (4.5 W | Durch den Bau der Wehrhahn-Linie ergeben
_ASéhwan_en-_ ‘ o e, B ™3 mmem  sich Moglichkeiten und Chancen fiir die
spiegel . 4 4 193  Neugestaltung der Oberfliche.

Im Rahmen eines Moderationsverfahrens
wurden gemeinsam mit den Anliegern
geeignete Verkehrslosungen erarbeitet.

In der 6ffentlichen Abschlussveranstaltung
zum Moderationsverfahren wird das
Gesamtkonzept der Neugestaltung
vorgestellt.

Alle interessierten Biirgerinnen und Biirger
sind herzlich eingeladen.

Amt fur Verkehrsmanagement (verkehrsplanung@duesseldorf.de) ,D U SS E LD O R F




GENDA 21 Lokale Agenda 21
N .
(s Diisseldorf
(.0
NS 4 Fachforum Il
¢ /4 Lebensraum Stadt

www.duesseldorflebensraum.de
Arbeitsgruppe Mobilitat

Moderationsverfahren zu Friedrich-/Elisabethstrefi&ie
Breite/Kasernenstralle — Prasentation am 20. Nd4 20
Stellungnahme zum Planungskonzept der StadStand 15.11.2014)

1.

Das Amt fur Verkehrsmanagement hat unserer Arbeipge Mobilitat der Lokalen Agenda
21, dem ADFC und einem Vertreter des VCD vor dedbtationsveranstaltung am 20. Nov.
das Planungskonzept des Amtes vorgestellt undsmteiskutiert. Die Vorstellung erfolgte
fur das gesamte Planungskonzept zwischen BahnlotiBd Heinrich-Heine-Allee.
Dankenswerterweise konnte daher die Arbeitsgruppe ®tellungnahme vorbereiten und
stellt diese hiermit vor.

2.
Grundsatzlich begrufRen wir die Bemuhungen des AmtegEr-)Kenntnisse
einer nachhaltigen Stadtverkehrspolitik zu beachterund entsprechende
Teillésungen vorzusehenDazu gehéren insbesondere
e die neue und kundenfreundliche Lage der StraRemiadtestelle an der Bilker Allee
zwischen Friedrichstral3e und Elisabethstrale
e die Gestaltung des Graf-Adolf-Platzes
« die Gestaltung der Bastionstral3e zwischen Bredt@stund Kasernenstral3e als
verkehrsberuhigten Bereich
e die Umgestaltung der Benrather Stral3e zugunsteRddverkehrs
« die einspurige Fiuhrung des Autoverkehrs Uber denrldb-Heine-Platz zur
Kasernenstral3e.

Am wichtigsten ist die Einsicht, dass der Hauptverkhr auf den Straf3en
zwischen Bilker Bahnhof und Heinrich-Heine-Allee ncht unbedingt

zweistreifig geflihrt werden mussweil die Kapazitat fur den flieRenden Autoverkehr
durch die Gestaltung der Kreuzungspunkte weserigstimmt wird und nicht durch die
Anzahl der Fahrspuren.

3.

Dieses letztere Prinzip liegt auch dem VorschlagyAmtes fur die Gestaltung der Friedrichstral3e
zugrunde. Die vorgesehenen multifunktionalen Seiteme — die im weiteren Planungsverfahren im
Einzelnen mit den Anliegern definiert werden kénraind die héhengleiche Fahrgasse fir den
flieRenden Verkehr begrufRen wir ausdricklich, ebelen Vorschlag fur eine 30 km/h
Geschwindigkeitsbeschrankung fur den nérdlicheal@mnabschnitt.

Wir bemangeln aber, dass dieses Gestaltungsprinzginer gemeinschatftlicheren
Nutzung des StraRenraums in der Friedrichstral3e nict konsequent verfolgt

wird. Die Beibehaltung des Einbahnverkehrs fiir Autos Fahrspur) und Fahrrader (2,50m
Radstreifen) beruht noch immer auf dem PrinzipTdennung der Verkehrsarten. Eine direkte
Erreichbarkeit der Ziele fir den Auto- und Radvérkist nicht gegeben, was zu Umwegen zwingt
und bei den Radfahrern zum Fahren gegen die Eishalfe fihren kann. Wir glauben nicht, dass es
maoglich sein wird, den vorgesehenen Radfahrstreifen Anliefer- und Parkverkehr ohne eine
standige Kontrolle des Ordnungsamtes freizuhalten.
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Wir schlagen deshalb weiterhin vor, die Fiihrung de#lauptverkehrs tber
Einbahnstral3en zwischen Bahnhof Bilk und Graf-AdolfStral3e aufzugeben und
stattdessen auf Friedrichstral3e und Elisabethstral3einen Zweirichtungsverkehr

mit je einer Fahrspur in beide Richtungen vorzusehe.

Die Hauptroute des Radverkehrs soll auf einer laalwarbindung in beide Richtungen auf der
Ostseite der Elisabethstral3e und weiter Uber deei@nstralle direkt zur Altstadt geftihrt werden.
Die 0Ostliche Fahrspur auf der Friedrichstral3e niwmtbisher den Hauptverkehr nach Norden auf,
die westliche auf der ElisabethstralRe den nachrEiie jeweils gegenlaufigen Spuren dienen als
direkte ErschlieRung fur den Ziel- und Quellverke¥iit dieser Fiihrung des flieRenden Verkehrs
kénnen folgende Vorteile erreicht und Probleme gfeléerden:

. der lokale Radverkehr auf der FriedrichstralRe kaufrder Fahrbahn in beiden Richtungen
abgewickelt werden. Dazu ist die bereits im notdic Abschnitt vorgesehene 30 km/h
Geschwindigkeitsbegrenzung bis zur Bachstralie gangern.

. Dadurch kann durch den Wegfall des Radstreifens2y6@m bei einer Fahrgasse von 6,50m
1,00m zugunsten der Seitenraume gewonnen werden.
. die Hauptroute des Radverkehrs auf der OstseitElg&bethstral3e entlastet die

HauptgeschaftsstralRe vom schnellen RadverkehRaldfiahrer kann aber auch ohne Querung der
Kreuzungen direkt zur Friedrichstral3e gelangenrf\égdung besonderer Schleusen fur
Linksabbieger).

. Die Parkhauser im Bereich der Friedrichstraf3e komekt aus allen Richtungen angefahren
werden.
. Der links abbiegende Autoverkehr von der Friedticize zur Bilker Allee (durch die neue

Haltestelle) und zur Herzogstral3e/Kniebriicke kdver die Elisabethstral3e gefuhrt werden. Der
links abbiegende Verkehr von der Kniebriicke karenéddls direkt tber die Elisabethstral3e zur
Graf-Adolf-Stral3e/Breite Stral3e gelangen.

. Dadurch kann die problematische Kreuzung FriedtteRg/Herzogstralle wesentlich
entlastet und die Linksabbiegerspuren kdnnen vetkiierden. Auch kénnte ein Fahrstreifen auf der
Herzogstral3e in Richtung Kniebriicke zugunsten déushaltestelle auch auf der Sudseite und
zugunsten des Radverkehrs aufgegeben werden.

. Die Buslinien 835 und 836 konnen Uber die vorhanddnaltestellen der Buslinie 725 am
Kirchplatz fahren und halten.
5.

Im Ubrigen sind wir der Auffassung, dass die Verk&isung und Gestaltung im Bereich zwischen
dem Bahnhof Bilk und der Bilker Allee im Rahmenesrstadtebaulichen Wettbewerbs tberprift
werden sollte. Dass selbst in der Politik mit beftithcher Kritik von diesem Bereich gesprochen
wird, zeigt die Notwendigkeit einer zusammenhé&ngen8au- und Stral3en-/Platzplanung.
Aul3erdem sind wir der Auffassung, dass die Hauperéiir den Sid-/Nord Radverkehr in beiden
Richtungen vom Bahnhof Bilk direkt tber ElisabethBe und Kasernenstral3e zur Altstadt verlaufen
sollte.
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Wir bitten das Amt fir Verkehrsmanagement unsesesthlage planerisch so aufzubereiten, dass
sie im Sinne alternativer Losungen in den weitétatscheidungsprozess fir eine zukunftsfahige
Stadtverkehrspolitik eingebunden werden kénnen.

AG Mobilitat: Michael v. Eckern, J6rg ForBmann, Aldditsch, Rudolf Rolleke

Ansprechpartner: Jorg ForBmann, Tel. 33 50 74 at-@forssmann@gmx.de
Michael v. Eckern, E-mail: m-v.eckern@t-online.de




Was wird aus der FriedrichstralRe?
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Dr. Jorg ForBmann vor dem neuen StraBBenprofil der ElisabethstraBe

Am Montag d. 5. Mai 2014 stellten im Biirgersaal des Stadtteilzentrums
Bilk (Dusseldorf Arkaden) auf Einladung der IG Friedrichstrafl3e Dr. Jorg

ForBmann und Michael von Eckern den modifizierten Vorschlag der AG

Mobilitat des Fachforums vor, mit dem Ziel, einen Konsens zwischen
der IG FriedrichstraRe und den Betroffenen in der Elisabethstral3e zu finden.
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Arbeitsgruppe Mobilitdt 5. Mai 2014

Vorschlag zur Gestaltung der Friedrich- und Elisabethstrafie
nach dem Riickbau der Straflenbahn in Diisseldorf
Modifizierung nach der 1. Diskussion im Moderationsverfahren (siehe Plan umseitig)

Ergebnisse:

1. Eine Reduzierung des Durchgangsverkehrs und seine Fiithrung tiber die Elisabethstral3e ist politisch
nicht durchsetzbar und fiir die Betroffenen nicht akzeptabel.

2. Der Vorschlag mit 2 Fahrstreifen nach Siiden und 1 Fahrstreifen nach Norden auf der
ElisabethstraB3e 1dsst zu wenig Raum fiir eine Verbesserung der Situation der Anlieger.

Konsequenzen:

1. Wie bisher wird der Autoverkehr auf je 2 Fahrstreifen nach Norden tiber die Friedrichstrae und
nach Stiden iiber die Elisabethstralle gefiihrt.

2. Auf der Elisabethstrale ergibt sich das folgende Profil (Schema) mit einem Zweirichtungsradweg
(Hauptradroute) im Ostlichen Seitenraum

Westseite Ostseite
Planung: Radweg Planung:
Vorhandene » » P VA Neue Baumreihe
Baumreihe - . !

wird ergénzt 1[ 2,40 4[ 2,00 l 2,00 1[ 2,75 4[ 2,75 [ 2,00 ﬁ 3,00 [ 2,80 [

1
Regelprofil (1), Elisabethstrale, Breite ca. 20,00 m, zwischen Bilker Allee und
KirchfeldstraBe, (4 Baume entfallen) sowie Flrstenwall und Herzogstrale, (1 Baum entfallt).

und damit eine wesentliche Verbesserung gegeniiber der bisherigen Situation.

3. Auf der Friedrichstrafle wird der bisherige Vorschlag insofern gedndert, als der
Zweirichtungsverkehr nicht mehr verfolgt wird. Fahrbahnbreiten: zwischen Bach- und Herzogstralle
5,50m im Trennsystem, zwischen Herzogstrae und Graf-Adolf-Platz im Verkehrsberuhigten
Geschiftsbereich 5,00m ohne Bordsteine (wie Stadt Diisseldorf).

Weitere Mafinahmen:

1. Kreisverkehr Kreuzung Herzog-/Elisabethstralle zur Verlangsamung und Verstetigung des
Verkehrsflusses und zur Erhohung der Sicherheit auf der Hauptradroute in der Elisabethstraf3e.

2. Vermeidung von Linksabbiegern im Kreuzungsbereich Bach-/Friedrich-/Elisabethstralle durch
stidliche Umfahrt.

3. Parkplatz fiir Anwohnerparken an der Kirchfeldstrale im aufzugebenden Wartebereich der
Straenbahn.

4. Ampelregelung fiir Griine Wellen auf 40km/h, im Verkehrsberuhigten Geschiftsbereich 20 bis 30
km/h Geschwindigeitsbegrenzung.

5. Radwegverbindung von der Graf-Adolf-Strale zur Adersstral3e (als Parallelroute zur Graf-Adolf-
Straf3e bis Stresemann-Platz).

Ziele unseres Vorschlags:

Verbesserung der Lebensqualitit in der westlichen Friedrichstadt, Stirkung der zentralen Achse
zwischen GAP und Bilker Bahnhof, Verlagerung von Durchgangsverkehr vom Auto auf Bahn, Bus
und Fahrrad, Riickgewinnung des 6ffentlichen Raumes fiir die FuBgénger: in allem eine
nachhaltigere Verkehrspolitik!

Michael v. Eckern, Jorg ForBmann, Adolf Nitsch, Rudolf Rolleke



Ul U

=

I

>l Vorschlag,
mli | okale Agenda 21

Fachforum Il, AG Mobilitat |

Stand April 2014

Legende

Fahrstreifen ( mit Richtung )

(ohne Abbiegespuren)

Hauptradroute

Radverbindung/Radweg
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FRIEDRICHSTRASSEl

Hler glbt S alles

Was wird aus dzr Friedrichstrasse?

Mit dieser Frage beschaftigt sich die ansassige Standortsememschaft bereits seit Langem. 4
Aktiv bringen wir Ideen und Vorschlage in die bestehenden Arbeitskreise mit ein.

Fiir einen Meinungsaustausch und die Vorstellung der von uns unterstiitzen Vorschlégé
der lokalen Agenda 21, laden wir Sie herzlich ein!

Wann?  Montag, 5. Mai 2014, 19.00 Uhr
Wo? Blirgersaal des Stadtteilzentrums Bilk (Diisseldorf Arkaden)
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Legende
Fahrstreifen ( mit Richtung )

Radroute

wichtige
Abbiegeverbindungen

r

Verkehrsberuhigter Bereich

Zsichnung:

Auf Grundlage eines Ausschnittes aus:

Auszug aus dem Liegenschafiskataster,
Flurkarte NRW 1:2000,
Flurstiick: 235
Flur: 3
Geamarkung: Unterbilk
o Taistrafle 58,
| arstelit: 12.05.2013, Stadt Dusseidorf
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