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Herrn Oberbiirgermeister Thomas Geisel
Herrn Norbert Czerwinski, Frau Miriam Koch
Herrn Markus Raub, Herrn Martin Volkenrath
Herrn Dr. Stephan Keller

Diisseldorf, 22. Aug. 2014

Vorschlag zur Gestaltung der Friedrich- und Elisabethstrafle nach dem Riickbau
der Stralenbahn in Diisseldorf

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,
sehr geehrte Frau Koch, sehr geehrte Herren!

In der Anlage libersenden wir Ihnen unseren modifizierten Vorschlag fiir eine
nachhaltige, zukunftsfahige Verkehrslosung fiir die westliche Friedrichstadt. Die-
se Fassung ist nach intensiven Diskussionen im Fachforum II, mit der Verkehrs-
verwaltung, der Interessengemeinschaft Friedrichstralle, Anliegern der Elisabeth-
stralle, dem ADFC und dem VCD entstanden. Sie deckt sich in ihrer Zielsetzung
weitgehend mit den programmatischen Vorstellungen der SPD und von Biindnis
90/Die Griinen, wie sie fiir die Kommunalwahl formuliert worden sind.

Wir wiinschen uns, dass in einer noch zu treffenden Koalitionsvereinbarung Fest-
legungen getroffen werden, die eine Diskussion und Entscheidungen unter akti-
ver Mitwirkung der interessierten Biirger ermdglichen. An diesem Projekt lassen
sich die Prinzipien einer nachhaltigen Stadtverkehrspolitik modellhaft verwirkli-
chen. Es wire auch sinnvoll, dass in diesem Zusammenhang Qualifizierungsver-
fahren fiir die Gestaltung des Graf-Adolf-Platzes und des offentlichen Raumes
am Bahnhof Bilk/Bilker Arcaden angedacht werden konnten.

Fiir Riickfragen stehen wir gerne zur Verfligung.
Mit freundlichen Griilen von der Arbeitsgruppe!

Ansprechpartner: Dr.-Ing. Jorg ForBmann, Planer SRL
E-mail e.forssmann@gmx.de, Tel. 33 50 74

Sprecher: Dr. Hagen Fischer Ulrich Schiirfeld Prof. Dr. Erhard Treutner
Friedrich-Ebert-Stralte 61 CheruskerstralRe 36 Haus-Endt-Stralle 160
47799 Krefeld 40545 Dusseldorf 40593 Dusseldorf
E-Mail: haficon@aol.com E-Mail: ulrich-schuerfeld@t-online.de E-Mail:e.treutner@gmx.de
Tel.: 02151-1565400 Tel. : 0211-9665157 Tel.: 0211-7182350
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Vorschlag zur Gestaltung der Friedrich- und ElisabéhstralRe
nach dem Ruckbau der Stral3enbahn

Modifizierung nach dem 5. Mai 2014 / Stand August@14

Vorbemerkung

Nach mehreren Diskussionen unseres Vorschlagesd Sl@ezember 2013) mit
der Stadtverwaltung, Kommunalpolitikern, der IGdarichstralRe zusammen
mit der IHK, Anliegern der Elisabethstral3e, dem V@ial dem ADFC haben
wir im Interesse einer Kompromisslosung unserersdfdag mehrfach
Uberarbeitet. Dabei war leitend das Prinzip eira@hhaltigen
Stadtverkehrspolitik, nach dem eine Verlagerung\sakehrs auf die
umweltvertraglichen Verkehrsarten Zuful3gehen, Raefaund offentlicher
Nahverkehr gefordert und so langfristig der Antls Umweltverbundes am
Verkehrsautkommen spirbar ern6ht werden soll. #evorgelegte Fassung
unseres Vorschlags wurde nach der Moderation dewdting am 1. April
2014 und der Veranstaltung der IG FriedrichstralidbaMai 2014 erstellt und
mit ADFC, IG Friedrichstral’e und VCD abgestimmtbBigergab sich eine
weitgehende Ubereinstimmung zur Zielsetzung undvaeukehrslenkung fiir
den Autoverkehr. Einigkeit besteht darin, dass reasam Umbau im
Stral3enraum die FriedrichstralRe den Menschen wiededlem als Stadtraum
zur Verfigung stehen und nicht mehr wie bisheramogrg als Verkehrsachse
betrachtet werden soll. Alle tragen gemeinsam kedseing mit, in der Auto-
und Fahrradverkehr in der Friedrichstral3e in emexispurigen Stral3e mit
Zweirichtungsverkehr bei einer Geschwindigkeitsbagung von héchstens 30
km/h gefthrt werden soll. Auch auf der Elisabeti$é soll der Autoverkehr
ebenfalls auf einer zweispurigen Stral3e mit Zwkitingsverkehr abgewickelt
werden. Die IG Friedrichstral3e sieht in unserensvlolag die bisher beste
Ldsung fur ihre Ziele zur HauptgeschaftsstraReeiEnbarkeit, Park- und
Ladeflachen, Aufenthaltsqualitat und Radfahrendidé Fahrtrichtungen.
Gegen den Vorschlag der Arbeitsgruppe, die Hautsrfiir den Fahrradverkehr
vom Bilker Bahnhof bis zur Stadtmitte in der Elis#iistralie als
Zweirichtungsradweg bzw. - spur auf der Ostseit auf der Kasernenstralde
als Zweirichtungsradspur zu flhren, bestehen sedes ADFC noch
Sicherheitsbedenken. Denkbar ware flir den ADFC lexhgangsradverkehr
durch die verkehrsberuhigte Friedrichstral3e zunegér den lickenlosen
Anschluss von der Kasernenstral3e sollte ein 2,50eiter Radstreifen auf der
Elisabethstral3e genutzt werden. Der geringe Anwoadeerkehr der
Elisabethstral3e nach Norden kdnnte gemeinsam miEdBgéangern erfolgen.
Seitens der Arbeitsgruppe bestehen Bedenken, diptkate (und den spateren



Radschnellweq) Uber die Friedrichstral3e zu fliHDes Beteiligten sind sich
einig, dass bei der weiteren Planung die Frage dachage und Ausgestaltung
der Hauptroute gepruft und nach Bewertung moglidtiernativen beantwortet
werden soll.

Zielsetzung

Der Bau der Wehrhahn-Linie und der sich darausbengge Rickbau der

StralRenbahn einschliel3lich der Haltestellen Kiratzplnd Graf-Adolf-Platz

eroffnet fur die westliche Friedrichstadt grol3e Nidigkeiten zur Verbesserung

des Lebensraums, der Verkehrssituation und deriEkitwg der

HauptgeschaftsstraRe zwischen Bahnhof Bilk und-Gdailf-Platz. Ziel der

Neugestaltung sollte sein,

- die Lebensqualitat in der Friedrichstadt, einemeaerungsbedurftigen
Quartier mit wenig Grun- und Freiflachen, zu verszs,

- die Achse Friedrichstral3e zwischen Bahnhof Bild Graf-Adolf-Platz mit
ihrem Geschafts- und Dienstleistungsangebot atberktu gestalten und
ihre Aufenthaltsqualitat zu erhdhen,

- ihre Erreichbarkeit aus dem Bezirk fir alle Venggtiten zu sichern,

- die ElisabethstralRe lebenswerter zu gestalten und

- den Ful3ganger- und Fahrradverkehr zu férdern.

Verkehrslenkung

(siehe Verkehrslenkungskonzept Anlage 1)

Eine grundlegende Verbesserung der Situation ifrdedrichstral3e nach
Einstellung des Stral3enbahnverkehrs ist unseremivginach nur moglich,
wenn der heutige massive Durchgangsverkehr zwisgéenDusseldorfer
Suden und dem Stadtzentrum spurbar reduziert Wadu bestehen nach
Inbetriebnahme der Wehrhahn-Linie, dem Ausbau desvegenetzes und der
Schaffung eines Haltepunktes fur den Regionalver&ehBahnhof Bilk die
notwendigen Rahmenbedingungen, um Autoverkehr mwfeltfreundlichere
Verkehrsarten und auf die Innenstadtumgehung Sgi@Rireinufertunnel zu
verlagern.

Wir schlagen vor, einen Anteil des Autoverkehra Giiden Richtung Graf-
Adolf-Platz auf die Elisabethstral3e zu verlegenwmdda aus tber die Breite
Stral3e zur Heinrich-Heine-Allee zu fiihren. Daméiraves maoglich, den
Verkehr auf der Friedrichstral3e auf je einer Falmgpbeiden Richtungen (je 3
Meter Breite) zu fihren. Dies wirkt sich auch esiiéad flr die Elisabethstral3e
bei der Zielanfahrt von Norden zur Friedrichstra3s. Die Seitenraume
konnten fur Ful3ganger (erweiterte Aufenthaltsbéeicind
Kurzzeitparken/Anlieferung genutzt und im Park$aeiBaume gepflanzt
werden (siehe Profilschema Anlage 2). Fir die Besastral3e schlagen wir
ebenfalls Zweirichtungsverkehr auf je einem Fabifgn sowie die Flihrung der
Hauptradroute zum Stadtzentrum vor (siehe Prédfdstas Anlage 3 und 4).
Damit kann eine maximale Flexibilitat fir den querdinternen Verkehr



(einschlief3lich lokaler Radverkehr) und die Erre@itkeit der Parkhauser
bewirkt werden.

Fur den Abschnitt der Friedrichstral3e zwischen bigsizalRe und Graf-Adolf-
Platz schlagen wir vor, den Stral3enraum als veskehuhigten
Geschaftsbereich gemald StvVO (20-30km/h) mit durcligeer Pflasterung flr
ein gleichberechtigtes Miteinander aller Verkehhséthmer, die sich den
StralRenraum teilen, und hoher Aufenthaltsqudlitadlie Ful3ganger zu
gestalten.

Der Sud-Nord-Autoverkehr wird direkt vom BahnhofiBiauf je einer Fahrspur
zur Friedrich- und Elisabethstral3e gefihrt; zwiscBaker Allee und
Bachstral3e wird fir den Nord-Sid-Autoverkehr (Algeieaus der Bilker Allee)
ein zweiter Fahrstreifen vorgeschlagen.

Zur Verringerung der negativen Auswirkungen deso&atkehrs in der
Elisabethstral3e kdnnte die Kreuzung mit der Herza@e als Kreisverkehr
ausgebaut werden, um den Verkehrsfluss zu verstetigd zu verlangsamen
und die Sicherheit der Radfahrer im Kreuzungsbereicoptimieren. Die
technische Machbarkeit und Leistungsfahigkeit saibberprift werden; in
vielen Landern Europas werden solche Losungengeeich praktiziert. Die
Grune Welle in der Elisabethstral3e soll auf einscBeindigkeit von 40km/h
geschaltet werden.

Ruhender Verkehr

Im Rahmen der vorgeschlagenen Neugestaltung dedrieistralie zwischen
Bahnhof Bilk und Herzogstral3e und einer Flachenmgaer entfallenden
Wendeschleife an der Kirchfeldstrale fir Stell@g#&nwohnerparken) konnen
viele neue Parkplatze geschaffen werden; schatuanggs dirfte sich ihre Zahl
verdoppeln lassen. Uber die mogliche Zunahme hatlerdes
verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs kann erstgewerer Planung eine
Aussage getroffen werden. Auch auf der ElisabetRstdUrfte eine Zunahme
der Parkplatze moglich sein. Durch die neue Vadtehkung wird die
Erreichbarkeit der Parkh&auser deutlich verbesgartneues Parkleitsystem flr
die Friedrichstadt ist dazu einzurichten.

Fahrradverkehr

Durch die Friedrichstadt muss auch eine Hauptrfiutden Fahrradverkehr
vom Siden via Karolingerplatz zur Altstadt gefliimerden. Die heutige
Radwegeflihrung tber die Talstral3e ist dafur niebignet, sie fuhrt nicht Gber
das Bezirkszentrum am Bahnhof Bilk und ist flr Befahrung mit schnellen E-
Bikes unzureichend. Diese neue Route sollte aigttt iber die Friedrichstral3e
verlaufen, weil eine schnelle Fahrradverbindungewmeder Stérung der
Aufenthaltsqualitat nicht durch die Hauptgeschéfde und den
verkehrsberuhigten Geschaftsbereich gefihrt wesdéte. Aul3erdem wiurde
daftr zu viel StralRenflache auf Kosten der Aufeltdébareiche flr FuRgénger
und von Parkplatzen gebraucht. Fur den lokalen &&eWr ist die umgestaltete



Friedrichstral3e bei einer Geschwindigkeitsbegregztam 30km/h ausreichend
und wegen des Zweirichtungsverkehrs geeignet. Wlagen daher vor, einen
Zweirichtungsradweg in der Elisabethstral3e als dailstadtischen Hauptrouten
einzurichten, der sich in der Kasernenstral3e uncstxeie mit den
Abzweigungen zu den Querverbindungen (K6-Bogenggiaén, Burgplatz) bis
zum Grabbeplatz fortsetzen kann.

Weitere Vorschlage fur den Fahrradverkehr , derealiBierbarkeit noch zu
prufen ist, ware eine Hauptroute von der ElisaligiRe zur Kniebriicke und
eine Radfuihrung parallel zur Graf-Adolf-Stral3e @erf Adersstralie.

Buslinien

Das Gebiet wird durch die drei Buslinien 725, 888 836 durchquert. Die
Buslinie 725 verlauft tber den Flrstenwall und vamd Kirchplatz an zwei neu
errichteten Haltestellen mit der U-Bahn verkntpétrden. Die Fihrung der
Buslinien 835 und 836 zwischen Bahnhof Bilk und ébriicke kdnnte in
Zukunft von der Elisabethstrale zum Furstenwallt@stellen der Linie 725)
und weiter in beiden Fahrtrichtungen Uber die Frabdtral3e und Herzogstralde
(mit Haltestellen fir beide Richtungen) verlaufen.

StralRenprofile

Die Friedrichstral3e hat einen Regelquerschnitt von ca. 18,00 Metern:
abgesehen von dem verkehrsberuhigten Geschéaftsihekénnen dort zwei
Fahrspuren fur den Zweirichtungsverkehr (2 x 3,0€iav), Parkstreifen mit
und Baumen und breite Birgersteige mit Aufenthaltsichen gut untergebracht
werden (Profilschema Anlage 2). Durch den Zweindigisverkehr und eine
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30km/h werdertdieichbarkeit fir den
Ziel- und Quellverkehr erleichtert, Larm und Abgaseringert, die Sicherheit
fur Radfahrer erhoht und das Be- und Entladendaufahrbahn ermdglicht.
Die Elisabethstral3ehat einen Regelquerschnitt von ca. 20,00 Metedem
beidseitig bebauten Abschnitten: Dort konnen je &ahrspur fir beide
Fahrrichtungen, ein Zweirichtungsradweg von 3,0Q@dvteBreite neben dem
Ostlichen Blrgersteig sowie beidseitig Parkstre{teilweise mit Baumen oder
punktuellen Aufenthaltsbereichen) und Blrgersteigaergebracht werden
(Profilschemas Anlagen 3 und 4).

Quialifizierungsverfahren

Im Ubrigen sind wir der Auffassung, dass fiir desamten Bereich zwischen
Bahnhof Bilk und Bilker Allee (Bezirkszentrum) estAdtebaulicher
Wettbewerb durchgefiihrt werden sollte, bei dem aicl Abstimmung mit
dem Kreuzungsbereich an der Bachstral3e stattfimiesste. Auch flr den
verkehrsberuhigten Geschaftsbereich und den GraffARlatz sollte es ein
offentliches Qualifizierungsverfahren geben unéeMpstimmung der
Verkehrsfiihrung stattfinden.



Michael v. Eckern, JOorg For3mann, Adolf Nitsch, BiidRGlleke
Stand: August 2014
Ansprechpartner:

Jorg ForBmann E-maik.forssmann@gmx.ddel . 33 50 74
Michael v. Eckern E-mailm-v.eckern@t-online.de

Wir danken der Stadtverwaltung fir die BeschaffdegKartenunterlagen
Copyright der Flurkarte:
Landeshauptstadt Dusseldorf, Vermessungs- und hsepaftsamt
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Planung

Regelprofil Friedrichstralle (Schema)
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Regelprofil Friedrichstraf3e Breite ca. 18,00 m

Zwischen Bachstrale und Herzogstralte
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Grundriss Friedrichstralle, Breite ca.18,00m
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Regelprofil (1), Elisabethstrasse (Schema)
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Regelprofil (1), Elisabethstralie, Breite ca. 20,00 m,
zwischen Bilker Allee und KirchfeldstralRe, (4 Baume entfallen)
sowie Firstenwall und HerzogstralRe, (1 Baum entfallt).
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Grundriss Elisabethstrale, Breite ca. 20,00 m.
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Regelprofil (2), Elisabethstrasse (Schema)
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Regelprofil (2), Elisabethstralie, Breite ca. 20,00m
zwischen Herzogstrasse und GAP
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Grundriss Elisabethstralie, Breite ca. 20,00m
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